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Les autoroutes ferroviaires souffrent 
des annulations de trains
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Le président de Modahlor, Philippe Mangeard, défend les autoroutes ferroviaires et assure que les clients sont là. Il souligne toutefois que 20% à 40% des trains sont annulés "pour des raisons exogènes", ce qui en compromet la fiabilité.
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Les autoroutes ferroviaires souffrent des annulations de trains
Transport ferroviaire
L'Officiel des Transporteurs : Vous insistez sur une idée force : les autoroutes ferroviaires sont Pillustration d'une
démarche industrielle innovante ? Que voulez-vous dire ?
Philippe Mangeard : "A I'heure ol fon ne sait pas comment pourra étre financé le Schéma national des infrastructures de
transport (SNIT), on peut observer que les autoroutes ferroviaires se développent sur le réseau existant et ont déja permis de
mettre en évidence et régler des absurdités ferroviaires : la réglementation actuelle pointilleuse et obsoléte d'usage de
Finfrastructure et des matériels fait perdre 30% de performance sur la capacité d'emport. C'est vrai tant sur le gabarit ferroviaire
01 30 om sont perdus que sur Ia traction des locomotives (la méme locomotive est autorisée  tracter 2 200 tonnes au
Luxembourg contre 1800 t en France).

Pour quelles raisons I'opérateur Lorry-Rail n'a-t-il pas encore gagné d'argent sur la |
depuis 2007 ?

Le raisonnement est simple. Au plan économique, lacheminement en navette Modahlor est plus de 20% moins cher que la
route et 'effectue en 15 heures au lieu de 22 heures par la route, 7jours/7, en totale sécurité (ni vol, ni accident). La marge
brute dexploitation par train est supérieure & 20%. Au plan commercial, lorsque les trains existent, les clients sont nombreux.
La raison principale tient & lannulation des trains. Suivant les mois, ce sont de 20% & 40% de ses trains qui sont annulés pour
des raisons exogénes (travaux de régénération du réseau, gréves, pannes des locomotives, cafouillage de la SNCF).

ison Perpignan-Bettembourg

Quelles sont les marges de progrés possibles ?
Pour répondre, il faut aller directement aux conclusions du rapport annuel de a Cour des comptes qui tracent des perspectives
pour une troisiéme autoroute ferroviaire attendue sur la fagade atlantique et méme une quatriéme, interconnectant les différents
services vers nos pays voisins. Et insister sur les conditions de réussite : Ia distance parcourue, Ia fiabilité, la régularité du
service et I'uilisation au mieux des ressources nouvelles permises par linnovation technique.

En clair, des sillons mieux remplis par des trains longs de 1000 m et des précieux centimétres "existants” sur le gabarit





image3.gif
WK Transport-Logistique





WK Transport-Logistiove Pt ooz

autoroutes frraviires souffrant
des annulations de rains




